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1. IDENTIFICACIÓN Y DESCRIPCIÓN DE LA PROBLEMÁTICA SOCIAL.

PROBLEMÁTICA SOCIAL: Inadecuadas condiciones de movilidad en la red vial del Distrito Capital por el deterioro de la infraestructura vial. 
DESCRIPCIÓN DE LA PROBLEMÁTICA SOCIAL: La movilidad en Bogotá tiene dificultades como escasez de vías aptas para toda la ciudadanía; los bici-usuarios, automovilistas y motociclistas están expuestos a conflictos que emergen por un escaso mantenimiento y rehabilitación de las vías; hay huecos, ondulaciones y discontinuidades que contribuyen a la congestión y accidentalidad.
Entre las causas principales de esta problemática se tienen:

Deterioro y daño de la malla vial de la ciudad. Así, las escasas y desarticuladas acciones de mantenimiento y rehabilitación de los pavimentos existentes, una vez se generan desgastes de la carpeta asfáltica en las vías, originan fallos que afectan la estructura, así conllevan al aumento de costos y tiempo de las intervenciones.

Aumento de situaciones imprevistas y emergencias (remoción en masa, desecación y socavación), debido entre otras, a la variabilidad climática, y al insuficiente mantenimiento de redes hidráulicas de la malla vial de la ciudad.

Falta de coordinación efectiva entre entidades responsables de llevar a cabo el mantenimiento y rehabilitación de la malla vial.
2. POLÍTICA PÚBLICA.
Fundamentos de la Política.
El Plan de Ordenamiento Territorial, POT, como “instrumento básico definido en la Ley 388 de 1997, para que los municipios y distritos del país planifiquen el ordenamiento de su territorio, incluye un conjunto de objetivos, políticas, estrategias, metas, programas, actuaciones y normas que orientan el desarrollo físico del territorio y la utilización o usos del suelo”
.

Es así, que a través del POT se ordena el territorio urbano y rural, estableciendo programas y proyectos para “crear las condiciones de habitabilidad urbana y rural que requerimos, abarcando las relaciones de integración con nuestro entorno físico natural, un crecimiento razonable y ejemplar a escala regional, una consolidación basada en la modernización y dotación de infraestructuras y servicios suficientes para todos, y las condiciones necesarias para seguir impulsando su capacidad de innovación y producción de espacios de calidad para todos sus ciudadanos”
.
El Distrito Capital adoptó su primer POT, mediante el Decreto Distrital 619 de 2000, el cuál fue revisado mediante el Decreto Distrital 469 de 2003. Posteriormente, el Alcalde Mayor adoptó el Decreto Distrital 190 de 2004, donde se compilaron las normas contenidas en los dos decretos anteriores, constituyéndose en el POT que actualmente rige para Bogotá, en conjunto con los decretos que se han producido en desarrollo de su reglamentación.
El POT establece las líneas de los Planes Maestros, definidos como instrumentos estructurantes de primer nivel, que tienen un horizonte a largo plazo asociado a la estrategia de ordenamiento territorial adoptada para la orientación de la programación de la inversión y los requerimientos de suelo en el desarrollo de infraestructura y equipamientos. 

· Plan Maestro de Movilidad.

Respecto al Plan Maestro de Movilidad, PMM, que nos ocupa, adoptado a través del Decreto 319 de 2006, se contempla una serie de componentes referentes con la estructura de las entidades, competencias, programas, proyectos y lineamientos en materia de movilidad.  El PMM es un proyecto de ciudad-región, orientado, fundamentalmente, a mejorar su productividad sectorial y a aumentar su competitividad. En este plan se formulan las determinaciones generales y normativas del Sistema de Movilidad, el cual tiene en cuenta la interdependencia que establece la estrategia de ordenamiento para el Distrito Capital. Ahora bien, el PMM incluye un componente de infraestructura y uno de transporte; la misión de la entidad apunta al componente relacionado con la infraestructura vial.
Para la fecha de este Plan Maestro de Movilidad, se encontraba realizando funciones la Secretaría de Obras Públicas, sin embargo; a través del Acuerdo 257 de 2006 se crea la Unidad Administrativa Especial de Rehabilitación y Mantenimiento Vial, en adelante UAERMV, con el siguiente objeto:  “Programar y ejecutar las obras necesarias para garantizar rehabilitación y el mantenimiento periódico de la malla vial local; así como la atención inmediata de todo el subsistema de la malla vial cuando se presenten situaciones imprevistas que dificulten la movilidad en el Distrito Capital”.
La entidad, en cumplimiento del artículo 109 del Acuerdo citado, se le asignan las siguientes funciones:
a. Programar y ejecutar los planes y proyectos de rehabilitación y mantenimiento de la malla vial local.

b. Suministrar la información para mantener actualizado el Sistema de Gestión de la Malla Vial del Distrito Capital, con toda la información de las acciones que se ejecuten.

c. Programar y ejecutar las acciones de mantenimiento y aquellas que sean necesarias para atender las situaciones imprevistas que dificulten la movilidad en la red vial de la ciudad.

d. Atender la construcción y desarrollo de obras específicas que se requieran para complementar la acción de otros organismos y entidades como la Secretaría de Ambiente y el Fondo de Prevención y Atención de Emergencias - FOPAE o quienes hagan sus veces.

Parágrafo. Respecto de vías locales que soporten circuitos de transporte público colectivo y el resto de la malla vial se aplicará el literal c)”.

La misión de la entidad es: “Somos una entidad técnica y descentralizada de Bogotá D.C., que conserva la malla vial local construida, atiende situaciones imprevistas que dificultan la movilidad y brinda apoyo interinstitucional, con el propósito de mejorar la movilidad y disminuir la accidentabilidad en beneficio de una mejor calidad de vida de los ciudadanos”.

· Plan de Desarrollo Distrital.

Respecto al Plan de Desarrollo Bogotá Mejor Para Todos 2016-2020, se establece el pilar número dos "Democracia Urbana", en el cual se identifica el programa "Mejor Movilidad para Todos", donde la entidad aporta al cumplimiento de las siguientes metas: I) Conservar y rehabilitar 1.083 km-carril de la infraestructura vial local (por donde no circulan rutas de Transmilenio zonal), II) Conservar 50 km-carril de malla vial arterial, troncal e intermedia y local (por donde circulan las rutas de Transmilenio troncal y zonal), III) Mantenimiento periódico de 10 km-carril de malla vial rural y IV) Conservar 15,5 km de ciclorrutas.  Se debe agregar que la primera meta responde a la gestión misional, mientras que las otras tres responden al apoyo interinstitucional.

El programa “Mejor Movilidad para Todos” en el que se encuentra enmarcado el proyecto de inversión “408 - Recuperación, rehabilitación y mantenimiento vial”, contribuye a la democracia urbana porque mejora la calidad y accesibilidad a la movilidad para todos los usuarios; peatones, ciclistas, usuarios de transporte público colectivo e individual y usuarios de transporte privado.
La calidad de vida de las personas se relaciona directamente con la oportunidad de disfrutar su entorno y de relacionarse con el resto de los habitantes. Así, las vías de la ciudad y el espacio público se convierten en lugares de encuentro de todos y deben ser espacios donde prevalezca la igualdad de oportunidades. La red vial y el espacio público generan condiciones ambientales, sociales y físicas para involucrar grupos sociales, capitalizar el beneficio colectivo e impulsar el desarrollo económico de los habitantes y el territorio.

Por otro lado, y de acuerdo con el Mapa de Políticas Públicas Distritales, ubicado en la página web de la Secretaría Distrital de Planeación, la Unidad Administrativa Especial de Rehabilitación y Mantenimiento Vial (en adelante UAERMV o Unidad) le apunta al cumplimento de las siguientes Políticas Públicas:

· Política de la Bicicleta.
La Unidad en el marco del apoyo interinstitucional aporta a la política de la Bicicleta para el Distrito Capital, mediante la formulación e implementación del Plan Institucional de Movilidad Sostenible - PIMS, el cual fue aprobado por la Secretaría Distrital de Movilidad en el mes de junio de 2018, así mismo, mediante Resolución interna No. 484 del 31 de octubre de 2018 se conformó el comité PIMS de la entidad.

Así mismo, se suscribió el Convenio Interadministrativo N°1209 de 2018 con la Empresa de Acueducto y Alcantarillado de Bogotá - Eaab – Esp, la Secretaría Distrital de Movilidad –Sdm y la Unidad Administrativa Especial de Rehabilitación y Mantenimiento Vial - Uaermv, que tiene como objeto: “Aunar esfuerzos administrativos técnicos entre la Empresa de Acueducto y Alcantarillado de Bogotá eaab-esp, la Secretaría Distrital de Movilidad y la Unidad Administrativa Especial de Rehabilitación y Mantenimiento Vial - Uaermv, para adelantar actividades temporales tendientes a mejorar las condiciones de movilidad y seguridad vial de las ciclorutas, de acuerdo con la capacidad operativa de las partes ”.

Adicionalmente, partiendo del deterioro en la infraestructura vial de ciclorutas de andenes en la ciudad, la Secretaría Distrital de Movilidad mediante oficio SDM 1322 de 2018, solicitó a la Unidad Administrativa Especial de Rehabilitación y Mantenimiento Vial - UAERMV-, realizar las acciones necesarias para el mantenimiento de las ciclorutas localizadas en andén.  En este sentido, la Unidad se asoció a la meta de conservación de 100 km de ciclorutas con una participación de 5 km y 10,5 km para las vigencias 2018 y 2019 respectivamente.

· Política de Seguridad Vial.

El Sector Movilidad en Bogotá, maneja el “Plan Distrital de Seguridad Vial para Bogotá, Distrito Capital”, en el marco de las políticas públicas distritales publicadas en la página web de la Secretaría Distrital de Planeación.
En este marco de acción, la Unidad Administrativa Especial de Rehabilitación y Mantenimiento Vial, empezó a implementar el Plan Estratégico de Seguridad Vial de la Unidad Administrativa Especial de Rehabilitación y Mantenimiento Vial en la ciudad de Bogotá D.C., a partir de noviembre de 2016, fecha en la que fue aprobado por la Secretaría Distrital de Movilidad.
El Comité de Seguridad Vial de la UAERMV definió y aprobó los objetivos y Política de Seguridad Vial de la Entidad, así:
Objetivo general: “Definir las acciones o intervenciones concretas que se deben llevar a cabo en al UAERMV, para alcanzar los propósitos en materia de prevención de los accidentes de tránsito, facilitando la gestión de la seguridad vial, al definir las áreas involucradas, los responsables y los mecanismos de evaluación y seguimiento en función del cumplimiento de las actividades definidas”.
Política: “La Unidad Administrativa Especial de Rehabilitación y Mantenimiento Vial, se compromete a cumplir con los lineamientos, las metas y los objetivos propuestos en el Sistema de Seguridad Vial, con el fin de dar cumplimiento a los requisitos de calidad para el mejoramiento continuo; por lo cual los conductores y en general todos los servidores públicos deben estar dispuestos a cumplir con la normatividad vigente en materia de Movilidad, Prevención y Seguridad Vial, a través de la disponibilidad de los recursos humanos, técnicos, informáticos, documentales, financieros y de infraestructura necesarios, que garanticen la ejecución y mejoramiento del Plan Estratégico de Seguridad Vial, los Programas y Campañas para una conciencia vial segura en la UAERMV”.
La formulación del Plan Estratégico de Seguridad Vial de la UAERMV se adecua a lo establecido en las líneas de acción del Plan Nacional de Seguridad Vial 2011 - 2021, dichas líneas de acción son: fortalecimiento de la gestión institucional, comportamiento humano, vehículos seguros, infraestructura segura y atención a víctimas. 
3. POBLACIÓN.
· Población afectada.
Hace referencia a las estadísticas oficiales del problema social en la ciudad o localidad:
Tabla No. 1. Población Total Afectada.
	LOCALIDAD
	POBLACIÓN

	ANTONIO NARIÑO
	 109.199 

	BARRIOS UNIDOS
	 270.280 

	BOSA
	 753.496 

	CHAPINERO
	 126.192 

	CIUDAD BOLÍVAR
	 748.012 

	ENGATIVÁ
	 883.319 

	FONTIBÓN
	 424.038 

	KENNEDY
	 1.230.539 

	LA CANDELARIA
	 22.243 

	LOS MÁRTIRES
	 93.248 

	PUENTE ARANDA
	 218.555 

	RAFAEL URIBE URIBE
	 348.023 

	SAN CRISTÓBAL
	 392.220 

	SANTA FE
	 93.857 

	SUBA
	 1.315.509 

	SUMAPAZ
	 7.584 

	TEUSAQUILLO
	 140.135 

	TUNJUELITO
	 186.383 

	USAQUÉN
	 475.275 

	USME
	 342.940 

	TOTAL
	 8.181.047 


Fuente: Secretaría Distrital de Planeación, SDP. Población de Bogotá D.C. y sus localidades 1985-2020.
Nota. Esta fuente de información es oficial publicada por la Secretaría Distrital de Planeación, en el marco del Convenio DANE- SDP No 096-2007








La UAERMV toma esta información poblacional como referencia, asociada a las proyecciones de población generada por la Secretaría Distrital de Planeación - SDP - y Departamento Administrativo Nacional de Estadísticas - DANE -, al nivel de localidades en el distrito capital; sin embargo, es de aclarar que ésta, es una información base para estimar y calcular la población beneficiada como resultado de las estrategias de intervención que realiza la UAERMV para el mejoramiento de la malla vial local en el distrito capital.





“En el marco del Convenio entre la SDP y el DANE se elaboraron proyecciones poblacionales por localidades, asumiendo supuestos de tipo urbanístico, algunos de los cuales no se cumplieron. En este ejercicio se estimaron series de tiempo retrospectivas de la población por localidad mediante el ajuste de splines. Este tipo de ejercicio se realiza para mantener la comparabilidad de los resultados de los censos poblacionales, las proyecciones vigentes, y una corrección de las tendencias proyectadas en el marco del convenio, y satisface la necesidad de disponer series cronológicas largas y consistentes para la ciudad”
.







· Población a atender en la vigencia.
La población meta se define en el momento de realizar la priorización de intervención para la vigencia, la cual puede ser objeto de variación en el evento en que se presenten situaciones imprevistas que afecten la movilidad.

· POBLACIÓN ATENDIDA EN LA VIGENCIA
Tabla No. 2. Resultados Población beneficiada por localidad.

	LOCALIDAD
	POBLACIÓN BENEFICIADA

	USAQUÉN
	 156.853 

	CHAPINERO 
	 55.013 

	SANTAFÉ
	 8.014 

	SAN CRISTÓBAL
	 42.136 

	USME 
	 20.354 

	TUNJUELITO 
	 71.376 

	BOSA
	 76.195 

	KENNEDY
	 117.872 

	FONTIBÓN
	 366.962 

	ENGATIVÁ
	 268.091 

	SUBA
	 201.391 

	BARRIOS UNIDOS
	 94.968 

	TEUSAQUILLO
	 110.329 

	MÁRTIRES
	 33.017 

	ANTONIO NARIÑO
	 21.777 

	PUENTE ARANDA
	 131.376 

	LA CANDELARIA
	 5.163 

	RAFAEL URIBE URIBE
	 62.396 

	CIUDAD BOLÍVAR
	 49.296 

	SUMAPAZ
	

	TOTAL
	 1.892.579 


Fuente: UAERMV. Diciembre. 2018
Tabla No. 3. Poblacion Atendida Vigencia Anterior.
	LOCALIDAD
	POBLACIÓN BENEFICIADA

	USAQUÉN
	               135.312 

	CHAPINERO 
	                 64.402 

	SANTAFÉ
	                 19.890 

	SAN CRISTÓBAL
	                 10.503 

	USME 
	                 48.792 

	TUNJUELITO 
	                 26.861 

	BOSA
	                 21.234 

	KENNEDY
	               110.762 

	FONTIBÓN
	               138.763 

	ENGATIVÁ
	               148.615 

	SUBA
	                 87.580 

	BARRIOS UNIDOS
	                 83.915 

	TEUSAQUILLO
	                 89.305 

	MÁRTIRES
	                 51.719 

	ANTONIO NARIÑO
	                   4.355 

	PUENTE ARANDA
	               106.009 

	LA CANDELARIA
	                 10.327 

	RAFAEL URIBE URIBE
	               134.258 

	CIUDAD BOLÍVAR
	                 17.825 

	SUMAPAZ
	 

	TOTAL
	            1.310.426 


Fuente: UAERMV. Diciembre. 2017

4. PROYECTO(S) DE INVERSION.
Código y nombre del proyecto (s) que ejecutó durante la vigencia relacionado (s) con la problemática social seleccionada: “408 - Recuperación, Rehabilitación y Mantenimiento de la Malla Vial”.
Metas: Meta (s) programada (s) y Ejecutada (s) relacionada (s) con la problemática seleccionada:

· Meta de Producto 229: “1.083 km-carril de conservación y rehabilitación de la infraestructura vial local (por donde no circulan rutas de Transmilenio zonal)”.
Meta Vigencia 2018: 300 km-carril. Se logró mejorar un total de 311,8 km - carril de impacto en 1.770 segmentos viales, que permitió intervenir un total de 85.166 huecos en las localidades del Distrito Capital. Las localidades con mayor nivel intervención fueron Usaquén (40,91 Km), Kennedy (26,97 Km), Engativá (38,6 Km), Suba (50,11 Km), Teusaquillo (23,87 Km), Puente Aranda (24,46 Km) y Rafael Uribe Uribe (17,03 Km). Se avanzó en un 104% en esta meta.
· Meta de Producto 226: “Conservación de 50 km carril de malla vial arterial, troncal e intermedia y local (donde circulan las rutas de Transmilenio troncal y zonal)”.                                                     
Meta Vigencia 2018: 20 km carril. A través de estrategias de atención a situaciones imprevistas y apoyo interinstitucional se mejoraron 20,05 km - carril de intervención, que representan 175,13 km - carril de impacto, en 477 segmentos viales de la malla principal tapando 24.066 huecos. Dentro de los corredores intervenidos se encuentran Avenida Kra 7ma, Autopista Sur, Avenida Calle 116, Avenida Calle 134, Avenida Carrera 15, 24 y 19 entre otras.
· Meta de Producto 238: “Conservar 15,5 km de ciclorrutas”.                                                     
Meta Vigencia 2018: 5 km.  En el marco de las intervenciones por apoyo interinstitucional, en la vigencia 2018 se programó la meta “Conservar 5 km de ciclorrutas”, de la que se han intervenido en ciclorrutas de andén un total de 5, 87 km lineales, que representan 4,08 km carril de impacto.
Con lo anterior, la UAERMV logró beneficiar 1’892.579 personas reduciendo sus tiempos de desplazamiento y mejorando las condiciones de movilidad, seguridad y calidad de vida.
Presupuesto: Total de los recursos asignados por meta del proyecto, para la atención de la problemática social.
Para la vigencia fiscal 2018 en el marco del Plan de Desarrollo “Bogotá Mejor para Todos”, el proyecto de inversión 408 - Recuperación, rehabilitación y mantenimiento de la malla vial, contó con una apropiación de 100.717 millones, de los cuales se comprometieron $99.815 millones que corresponden al 99,1% de ejecución presupuestal a 31 de diciembre de 2018.
Gráfica No. 4. Ejecución presupuestal - Proyecto 408.


[image: image1]
Fuente: PREDIS. 31 Diciembre de 2018.

5. ACCIONES.
Estrategias de intervención Proyecto 408 Recuperación, Rehabilitación y Mantenimiento Vial.


[image: image2]
A continuación, se explica en qué consiste cada estrategia de intervención: 

Rehabilitación vial como complemento al mejoramiento de la infraestructura de servicios públicos en los barrios.

A través de la estrategia de “Rehabilitación vial como complemento al mejoramiento de la infraestructura de servicios públicos en los barrios”, la Entidad programa acciones de rehabilitación de la infraestructura vial local de la ciudad, con el fin de lograr “el mejoramiento de los barrios en donde hay cientos de miles de ciudadanos que no tienen pavimento frente a su casa y los niños caminan entre el barro para ir al colegio”
.

Infraestructura y Gestión del Tránsito.

Esta estrategia está encaminada a acciones de mantenimiento tales como cambios de losas, cambios de carpeta, parcheos, bacheos o sellos de fisura, tendientes a mejorar el nivel de servicio y confort de los usuarios ayudando a disminuir los conflictos de congestión del tránsito y seguridad vial asociados al mal estado o deterioro de la infraestructura vial.

Cumplimiento del Literal c, d y parágrafo del Artículo 109 del Acuerdo 257 de 2006.

En el cumplimiento de la función asignada a la entidad “Programar y ejecutar las acciones de mantenimiento y aquellas que sean necesarias para atender las situaciones imprevistas que dificulten la movilidad en la red vial de la ciudad”, la UAERMV ha desarrollado las siguientes actividades:

· Situaciones Imprevistas.
Acuerdo 257 de 2006 Articulo 109 literal C. Se refiere a la programación y ejecución de las acciones de mantenimiento y aquellas que sean necesarias para atender las situaciones imprevistas que dificulten la movilidad en la red vial de la ciudad. 
Parágrafo. Respecto de vías locales que soporten circuitos de transporte público colectivo y el resto de la malla vial se aplicará el literal c).

· Decreto 064 de 2015.

Atención de los segmentos viales de los puntos integrales de trabajo interinstitucional en concordancia con el Decreto 064 de 2015, a través del cual se adoptan medidas para ejecutar acciones de movilidad en la malla vial del Distrito Capital.

· Apoyo Interinstitucional.
Acuerdo 257 de 2006, articulo 109 literal d: “atender la construcción y desarrollo de obras específicas que se requieran para complementar la acción de otros organismos y entidades como la Secretaría de Ambiente y el Fondo de Prevención y Atención de Emergencias - FOPAE o quienes hagan sus veces”.
6. RESULTADOS EN LA TRANSFORMACIÓN DE LA PROBLEMÁTICA.
Resultados obtenidos en la población beneficiada, producto de las acciones adelantadas y encaminadas a la solución del problema, en términos de indicadores cualitativos y cuantitativos.

Tabla No. 4. Resultados Intervención 2018 por estrategia.
	META PDD: 1.083 KM-CARRIL DE CONSERVACIÓN Y REHABILITACIÓN DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL LOCAL. (KM-CARRIL IMPACTO)
	SITUACIONES IMPREVISTAS Y APOYO INTERINSTITUCIONAL*

	LOCALIDAD
	PROGRAMADO MALLA VIAL LOCAL
	INFRAESTRUCTURA Y GESTIÓN DEL TRÁNSITO
	REHABILITACIÓN VIAL COMO COMPLEMENTO AL MEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA DE SERVICIOS PÚBLICOS EN BARRIOS
	TOTAL DE INTERVENCIÓN MALLA VIAL LOCAL
	AVANCE POR LOCALIDAD 
	INFRAESTRUCTURA Y GESTIÓN DEL TRÁNSITO
	META PDD: CONSERVACIÓN DE 50 KM CARRIL DE MALLA VIAL ARTERIAL, TRONCAL E INTERMEDIO Y LOCAL.
	META PDD: MANTENER 15,5 KM LINEALES DE CICLORUTAS

	
	 (KM-CARRIL IMPACTO)
	 (KM-CARRIL IMPACTO)
	
	
	
	 (HUECOS)
	
	

	
	(KM-CARRIL IMPACTO)
	%
	(NÚMERO DE HUECOS)
	(KM-CARRIL INTERVENCIÓN)
	(KM-CARRIL IMPACTO)
	(NÚMERO DE HUECOS)
	(KM-LINEAL)
	(KM-CARRIL IMPACTO)
	(NÚMERO DE HUECOS)

	Usaquén
	34,67
	40,25
	0,66
	40,91
	118%
	7.970
	7,8
	62,51
	8.734
	0
	0
	0

	Suba
	53,92
	45,55
	4,56
	50,11
	93%
	10.526
	1
	17,97
	1.147
	0,8
	0,67
	18

	Chapinero 
	9,36
	9,68
	0,63
	10,31
	110%
	4.322
	1
	5,71
	1.110
	0
	0
	0

	Engativá
	36,47
	37,25
	1,35
	38,6
	106%
	12.554
	0,7
	2,58
	498
	0,85
	0,58
	19

	Barrios Unidos
	15,36
	13,07
	0
	13,07
	85%
	3.218
	0,9
	3,79
	1.303
	0
	0
	0

	Teusaquillo
	11,76
	22,47
	1,4
	23,87
	203%
	6.531
	2
	14,2
	2.607
	0
	0
	0

	Santafé
	3,16
	3,81
	0
	3,81
	121%
	1.690
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Fontibón
	12,26
	12,56
	0
	12,56
	102%
	3.408
	3,1
	32,58
	4.222
	0
	0
	0

	Mártires
	6,49
	5,07
	0
	5,07
	78%
	1.590
	0,1
	1,52
	133
	0
	0
	0

	Antonio Nariño
	3,3
	1,74
	0
	1,74
	53%
	863
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Puente Aranda
	25,01
	23,78
	0,68
	24,46
	98%
	7.382
	1,6
	19,08
	2.328
	0
	0
	0

	La Candelaria
	0,41
	1,78
	0
	1,78
	434%
	313
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	San Cristóbal
	7,68
	6,82
	0
	6,82
	89%
	1.962
	0,4
	4,27
	580
	0
	0
	0

	Usme 
	4,58
	4,38
	0
	4,38
	96%
	887
	0
	0,23
	33
	0
	0
	0

	Tunjuelito 
	4,58
	4,48
	0
	4,48
	98%
	1.871
	0,1
	5,14
	61
	0
	0
	0

	Rafael Uribe Uribe
	11,19
	16,57
	0,46
	17,03
	152%
	4.322
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Ciudad Bolívar
	13,57
	10,98
	1,36
	12,34
	91%
	3.279
	0,1
	0
	0
	0
	0
	0

	Bosa
	15,51
	12,56
	0,92
	13,48
	87%
	4.403
	0,1
	0
	320
	0
	0
	0

	Kennedy
	30,72
	26,81
	0,16
	26,97
	88%
	8.075
	1,2
	5,55
	990
	4,22
	2,83
	97

	Sumapaz
	0
	0
	0
	0
	 
	0
	0
	0
	0
	 
	0
	0

	 
	300
	299,61
	12,18
	311,79
	104%
	85.166
	20
	175,13
	24.066
	5,87
	4,08
	134


Fuente: Gerencia de Intervención - UAERMV. 2018.
En 2018 la UAEMRV a través de la meta “Conservar y rehabilitar 300 km-carril de la infraestructura vial local (por donde no circulan rutas de Transmilenio zonal)” intervino 311,79 km-carril de impacto en 1.770 segmentos viales y tapó 85.166 huecos en las localidades del distrito capital. 
Además, a través de estrategias de atención a situaciones imprevistas se programó la meta “Conservar 20 km-carril de malla vial arterial, troncal e intermedio y local”, de la que se han intervenido un total de 20,05 km-carril, que representan 175,13 km-carril de impacto en 477 segmentos viales de la malla principal tapando 24.066 huecos. Dentro de los corredores intervenidos se encuentran Avenida Kra 7ma, Autopista Sur, Avenida Calle 116, Avenida Calle 134, Avenidas Carrera 15, 24 y 19 entre otras.

Asimismo, en el marco de las intervenciones por apoyo interinstitucional, en la vigencia 2018 se programó la meta “Conservar 5 km de ciclorrutas”, interviniendo un total de 5, 87 km.
Con lo anterior, la UAERMV logró beneficiar 1.892.579 personas reduciendo sus tiempos de desplazamiento y mejorando las condiciones de movilidad, seguridad y calidad de vida.
7. OBSERVACIONES

Respecto a la población total afectada, la UAERMV toma información poblacional de las estadísticas oficiales, asociada a las proyecciones de población generada por la SDP y DANE al nivel de localidades en el distrito capital; sin embargo, es de aclarar que ésta es una información base para estimar y calcular la población beneficiada como resultado de las estrategias de intervención que realiza la UAERMV para el mejoramiento de la malla vial local en el distrito capital.



En el marco del Convenio entre la SDP y el DANE se elaboraron proyecciones poblacionales por localidades, asumiendo supuestos de tipo urbanístico, algunos de los cuales no se cumplieron. En este ejercicio se están estimando series de tiempo retrospectivas de la población por localidad mediante el ajuste de splines. Este tipo de ejercicio se realiza para mantener la comparabilidad de los resultados de los censos poblacionales, las proyecciones vigentes, y una corrección de las tendencias proyectadas en el marco del convenio, y satisface la necesidad de disponer series cronológicas largas y consistentes para la ciudad.

Rehabilitación vial como complemento al mejoramiento de la infraestructura de servicios públicos en los barrios
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Acciones literal c y d artículo 109 del acuerdo 257 de 2006








� http://www.sdp.gov.co/micrositios/pot/que-es


� Ibid


� Plan Distrital de Desarrollo “Bogotá Mejor para Todos” 4.2.6 Mejor Movilidad para Todos


� Secretaría Distrital de Planeación, SDP. Población de Bogotá D.C. y sus localidades 1985-2020. http://www.sdp.gov.co/system/tdf/repositorio-dice/dice015a-proyeccioneslocalidades-016.xls.xlsx?file=1&type=node&id=6403&force=1 a medida que rastreamos la web.


� Secretaría Distrital de Planeación. Anexo1, Circular 002 del 13 de enero de 2016. Pág. 6.





[image: image5.jpg]AC 13 No 37-35, Tel: 364 94 00
www.movilidadbogota.gov.co




[image: image6.jpg]ALCALDIA MAYOR
DEBOGOTADC.
MOVILIDAD
Unidad de Mantenimiento




[image: image7.png]BOGOTA
MEJOR

PARA TODOS




Calle 26 No. 57-41 Torre 8 Pisos 7-8 CEMSA – C.P. 111321
Pbx: 3779555  - Información: Línea 195
          
 

www.umv.gov.co

Página 9 de 9

