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1. IDENTIFICACIÓN Y DESCRIPCIÓN DE LA PROBLEMÁTICA SOCIAL.

PROBLEMÁTICA SOCIAL: Inadecuadas condiciones de movilidad en la red vial del Distrito Capital por el deterioro de la infraestructura vial. 
DESCRIPCIÓN DE LA PROBLEMÁTICA SOCIAL: La movilidad en Bogotá tiene dificultades como escasez de vías aptas para toda la ciudadanía; los bici-usuarios, automovilistas y motociclistas están expuestos a conflictos que emergen por un escaso mantenimiento y rehabilitación de las vías; hay huecos, ondulaciones y discontinuidades que contribuyen a la congestión y accidentalidad.

Entre las causas principales de esta problemática se tienen:

Deterioro y daño de la malla vial de la ciudad. Así, las escasas y desarticuladas acciones de mantenimiento y rehabilitación de los pavimentos existentes, una vez se generan desgastes de la carpeta asfáltica en las vías, originan fallos que afectan la estructura, así conllevan al aumento de costos y tiempo de las intervenciones.

Aumento de situaciones imprevistas y emergencias (remoción en masa, desecación y socavación), debido entre otras, a la variabilidad climática, y al insuficiente mantenimiento de redes hidráulicas de la malla vial de la ciudad.

Falta de coordinación efectiva entre entidades responsables de llevar a cabo el mantenimiento y rehabilitación de la malla vial.

2. POLÍTICA PÚBLICA
De acuerdo con el Mapa de Políticas Públicas Distritales, ubicado en la página web de la Secretaría Distrital de Planeación, la Unidad Administrativa Especial de Rehabilitación y Mantenimiento Vial, UAERMV, le apunta al cumplimento de la Política Pública de la Bicicleta para el Distrito Capital,  mediante la formulación e implementación del Plan Institucional de Movilidad Sostenible - PIMS, el cual fue aprobado por la Secretaría Distrital de Movilidad en el mes de Junio de 2018, así mismo mediante Resolución Interna No. 484 del 31 de octubre de 2018 se conformó el comité PIMS de la Entidad. Posteriormente mediante Acto Administrativo 418 de octubre de 2019, el Comité Institucional de Gestión y Desempeño, incorpora el Plan Institucional de Movilidad Sostenible - PIMS -, derogando la mencionada Resolución Interna No. 484 de 2018.
Adicionalmente, partiendo del deterioro en la infraestructura vial de ciclorrutas de andenes en la ciudad, la Secretaría Distrital de Movilidad mediante oficio SDM 1322 de 2018, solicitó a la Unidad Administrativa Especial de Rehabilitación y Mantenimiento Vial - UAERMV-, realizar las acciones necesarias para el mantenimiento de las ciclorrutas localizadas en andén.  En este sentido, la Unidad se asoció a la meta de conservación de 100 km de ciclorrutas con una participación de 5,87 km, 11,67 km y 2,50 km para las vigencias 2018, 2019 y 2020 respectivamente.
Fundamentos de la Política

El Plan de Ordenamiento Territorial, POT, como “instrumento básico definido en la Ley 388 de 1997, para que los municipios y distritos del país planifiquen el ordenamiento de su territorio, incluye un conjunto de objetivos, políticas, estrategias, metas, programas, actuaciones y normas que orientan el desarrollo físico del territorio y la utilización o usos del suelo”
.

Es así, que a través del POT se ordena el territorio urbano y rural, estableciendo programas y proyectos para “crear las condiciones de habitabilidad urbana y rural que requerimos, abarcando las relaciones de integración con nuestro entorno físico natural, un crecimiento razonable y ejemplar a escala regional, una consolidación basada en la modernización y dotación de infraestructuras y servicios suficientes para todos, y las condiciones necesarias para seguir impulsando su capacidad de innovación y producción de espacios de calidad para todos sus ciudadanos”
.
El POT establece las líneas de los Planes Maestros, definidos como instrumentos estructurantes de primer nivel, que tienen un horizonte a largo plazo asociado a la estrategia de ordenamiento territorial adoptada para la orientación de la programación de la inversión y los requerimientos de suelo en el desarrollo de infraestructura y equipamientos. 

Respecto al Plan Maestro de Movilidad que nos ocupa, adoptado a través del Decreto 319 de 2006, se contempla una serie de componentes referentes con la estructura de las entidades, competencias, programas, proyectos y lineamientos en materia de movilidad.  El PMM es un proyecto de ciudad-región, orientado, fundamentalmente, a mejorar su productividad sectorial y a aumentar su competitividad. En el Plan Maestro de Movilidad, PMM, se formulan las determinaciones generales y normativas del Sistema Movilidad, el cual tiene en cuenta la interdependencia que establece la estrategia de ordenamiento para el Distrito Capital. Ahora bien, el PMM incluye un componente de infraestructura y uno de transporte; la misión de la Entidad apunta a lo relacionado a infraestructura vial.
Para la fecha de este Plan Maestro de Movilidad, se encontraba realizando funciones la Secretaría de Obras Públicas, sin embargo; a través del acuerdo 257 de 2006 se crea la Unidad Administrativa Especial de Rehabilitación y Mantenimiento Vial, en adelante UAERMV, con el siguiente objeto:  “Programar y ejecutar las obras necesarias para garantizar rehabilitación y el mantenimiento periódico de la malla vial local; así como la atención inmediata de todo el subsistema de la malla vial cuando se presenten situaciones imprevistas que dificulten la movilidad en el Distrito Capital”.

La entidad, en cumplimiento del artículo 109 del Acuerdo citado, se le asignan las siguientes funciones:

a.
Programar y ejecutar los planes y proyectos de rehabilitación y mantenimiento de la malla vial local.

b.
Suministrar la información para mantener actualizado el Sistema de Gestión de la Malla Vial del Distrito Capital, con toda la información de las acciones que se ejecuten.

c.
Programar y ejecutar las acciones de mantenimiento y aquellas que sean necesarias para atender las situaciones imprevistas que dificulten la movilidad en la red vial de la ciudad.

d.
Atender la construcción y desarrollo de obras específicas que se requieran para complementar la acción de otros organismos y entidades como la Secretaría de Ambiente y el Fondo de Prevención y Atención de Emergencias - FOPAE o quienes hagan sus veces.

Parágrafo. Respecto de vías locales que soporten circuitos de transporte público colectivo y el resto de la malla vial se aplicará el literal c)”.

La misión de la entidad es: “Somos una entidad técnica y descentralizada de Bogotá D.C., que conserva la malla vial local construida, atiende situaciones imprevistas que dificultan la movilidad y brinda apoyo interinstitucional, con el propósito de mejorar la movilidad y disminuir la accidentabilidad en beneficio de una mejor calidad de vida de los ciudadanos”.

Respecto al Plan de Desarrollo Bogotá Mejor Para Todos 2016-2020, se establece el pilar número dos "Democracia Urbana", en el cual se identifica el programa "Mejor Movilidad para Todos", donde la entidad aporta al cumplimiento de las siguientes Metas Plan de Desarrollo: I) Conservar y rehabilitar 1.083 km-carril de la infraestructura vial local (por donde no circulan rutas de Transmilenio zonal), II) Conservar 50 km-carril de malla vial arterial, troncal e intermedia y local (por donde circulan las rutas de Transmilenio troncal y zonal), III) Mantenimiento periódico de 10 km-carril de malla vial rural y IV) Conservar 15,5 km de ciclorrutas.  Se debe agregar que la primera meta responde a la gestión misional, mientras que las otras tres responden al apoyo interinstitucional.

El programa “Mejor Movilidad para Todos” en el que se encuentra enmarcado el proyecto de inversión “408 - Recuperación, rehabilitación y mantenimiento vial”, contribuye a la democracia urbana porque mejora la calidad y accesibilidad a la movilidad para todos los usuarios; peatones, ciclistas, usuarios de transporte público colectivo e individual y usuarios de transporte privado.

La calidad de vida de las personas se relaciona directamente con la oportunidad de disfrutar su entorno y de relacionarse con el resto de los habitantes. Así, las vías de la ciudad y el espacio público se convierten en lugares de encuentro de todos y deben ser espacios donde prevalezca la igualdad de oportunidades. La red vial y el espacio público generan condiciones ambientales, sociales y físicas para involucrar grupos sociales, capitalizar el beneficio colectivo e impulsar el desarrollo económico de los habitantes y el territorio.

El Sector Movilidad en Bogotá, maneja el “Plan Distrital de Seguridad Vial para Bogotá, Distrito Capital”, en el marco de las políticas públicas distritales publicadas en la página web de la Secretaría Distrital de Planeación.
En este marco de acción, la Unidad Administrativa Especial de Rehabilitación y Mantenimiento Vial, empezó a implementar el Plan Estratégico de Seguridad Vial de la Unidad Administrativa Especial de Rehabilitación y Mantenimiento Vial en la ciudad de Bogotá D.C., a partir de noviembre de 2016, fecha en la que fue aprobado por la Secretaría Distrital de Movilidad.
El Comité de Seguridad Vial de la UAERMV definió y aprobó los objetivos y Política de Seguridad Vial de la Entidad, así:
Objetivo general: “Definir las acciones o intervenciones concretas que se deben llevar a cabo en al UAERMV, para alcanzar los propósitos en materia de prevención de los accidentes de tránsito, facilitando la gestión de la seguridad vial, al definir las áreas involucradas, los responsables y los mecanismos de evaluación y seguimiento en función del cumplimiento de las actividades definidas”.
Política: “La Unidad Administrativa Especial de Rehabilitación y Mantenimiento Vial, se compromete a cumplir con los lineamientos, las metas y los objetivos propuestos en el Sistema de Seguridad Vial, con el fin de dar cumplimiento a los requisitos de calidad para el mejoramiento continuo; por lo cual los conductores y en general todos los servidores públicos deben estar dispuestos a cumplir con la normatividad vigente en materia de Movilidad, Prevención y Seguridad Vial, a través de la disponibilidad de los recursos humanos, técnicos, informáticos, documentales, financieros y de infraestructura necesarios, que garanticen la ejecución y mejoramiento del Plan Estratégico de Seguridad Vial, los Programas y Campañas para una conciencia vial segura en la UAERMV”.
La formulación del Plan Estratégico de Seguridad Vial de la UAERMV se adecua a lo establecido en las líneas de acción del Plan Nacional de Seguridad Vial 2011 - 2021, dichas líneas de acción son: fortalecimiento de la gestión institucional, comportamiento humano, vehículos seguros, infraestructura segura y atención a víctimas. 
3. POBLACIÓN

POBLACIÓN TOTAL AFECTADA

Hace referencia a las estadísticas oficiales del problema social en la ciudad o localidad:
Tabla 1 Población Total Afectada
	LOCALIDAD
	POBLACIÓN

	ANTONIO NARIÑO
	        109.104 

	BARRIOS UNIDOS
	        273.396 

	BOSA
	        776.363 

	CHAPINERO
	        125.750 

	CIUDAD BOLÍVAR
	        762.184 

	ENGATIVÁ
	        887.886 

	FONTIBÓN
	        434.446 

	KENNEDY
	     1.252.014 

	LA CANDELARIA
	           22.041 

	LOS MÁRTIRES
	           92.755 

	PUENTE ARANDA
	        215.191 

	RAFAEL URIBE URIBE
	        344.990 

	SAN CRISTÓBAL
	        389.945 

	SANTA FE
	           92.490 

	SUBA
	     1.348.372 

	SUMAPAZ
	             7.711 

	TEUSAQUILLO
	        139.776 

	TUNJUELITO
	        184.743 

	USAQUÉN
	        476.184 

	USME
	        345.689 

	TOTAL
	     8.281.030 


Fuente: Secretaría Distrital de Planeación, SDP. Población de Bogotá D.C. y sus localidades 1985-2020
Nota. Esta fuente de información es oficial publicada por la Secretaría Distrital de Planeación, en el marco del Convenio DANE- SDP No 096-2007








La UAERMV toma esta información poblacional como referencia, asociada a las proyecciones de población generada por la Secretaría Distrital de Planeación - SDP - y Departamento Administrativo Nacional de Estadísticas - DANE -, al nivel de localidades en el distrito capital; sin embargo, es de aclarar que ésta, es una información base para estimar y calcular la población beneficiada como resultado de las estrategias de intervención que realiza la UAERMV para el mejoramiento de la malla vial local en el distrito capital.





“En el marco del Convenio entre la SDP y el DANE se elaboraron proyecciones poblacionales por localidades, asumiendo supuestos de tipo urbanístico, algunos de los cuales no se cumplieron. En este ejercicio se estimaron series de tiempo retrospectivas de la población por localidad mediante el ajuste de splines. Este tipo de ejercicio se realiza para mantener la comparabilidad de los resultados de los censos poblacionales, las proyecciones vigentes, y una corrección de las tendencias proyectadas en el marco del convenio, y satisface la necesidad de disponer series cronológicas largas y consistentes para la ciudad”
.








POBLACIÓN A ATENDER EN LA VIGENCIA

La población meta se define en el momento de realizar la priorización de intervención para la vigencia, la cual puede ser objeto de variación en el evento en que se presenten situaciones imprevistas que afecten la movilidad.

POBLACIÓN ATENDIDA EN LA VIGENCIA
Tabla 2 Resultados Población beneficiada por localidad.

	LOCALIDAD
	POBLACIÓN BENEFICIADA

	USAQUÉN
	         145.962 

	CHAPINERO 
	           57.804 

	SANTAFÉ
	           19.535 

	SAN CRISTÓBAL
	           18.809 

	USME 
	           41.282 

	TUNJUELITO 
	           46.645 

	BOSA
	           63.336 

	KENNEDY
	           87.693 

	FONTIBÓN
	         251.538 

	ENGATIVÁ
	         408.403 

	SUBA
	         112.698 

	BARRIOS UNIDOS
	         133.033 

	TEUSAQUILLO
	         133.461 

	MÁRTIRES
	           35.063 

	ANTONIO NARIÑO
	           50.653 

	PUENTE ARANDA
	         119.795 

	LA CANDELARIA
	             5.163 

	RAFAEL URIBE URIBE
	           76.037 

	CIUDAD BOLÍVAR
	           88.534 

	SUMAPAZ
	

	TOTAL
	       1.895.443


Fuente: UAERMV, Diciembre 2019
4. PROYECTO(S) DE INVERSION

Código y nombre del proyecto (s) que ejecutó durante la vigencia relacionado (s) con la problemática social seleccionada: “408 - Recuperación, Rehabilitación y Mantenimiento de la Malla Vial”.
Objetivo:
Mejorar las condiciones de movilidad segura y la calidad de vida de los ciudadanos mediante el mejoramiento de la malla vial construida y la atención de situaciones imprevistas que afecten la movilidad en el Distrito Capital.

Estrategias de Intervención
 - Proyecto Recuperación, Rehabilitación y Mantenimiento Vial.


[image: image1]
A continuación, se explica en qué consiste cada estrategia de intervención: 

Rehabilitación vial como complemento al mejoramiento de la infraestructura de servicios públicos en los barrios.

A través de la estrategia de “Rehabilitación vial como complemento al mejoramiento de la infraestructura de servicios públicos en los barrios”, la Entidad programa acciones de rehabilitación de la infraestructura vial local de la ciudad, con el fin de lograr “el mejoramiento de los barrios en donde hay cientos de miles de ciudadanos que no tienen pavimento frente a su casa y los niños caminan entre el barro para ir al colegio”
.

Infraestructura y Gestión del Tránsito.

Esta estrategia está encaminada a acciones de mantenimiento tales como cambios de losas, cambios de carpeta, parcheos, bacheos o sellos de fisura, tendientes a mejorar el nivel de servicio y confort de los usuarios ayudando a disminuir los conflictos de congestión del tránsito y seguridad vial asociados al mal estado o deterioro de la infraestructura vial.

Cumplimiento del Literal c, d y parágrafo del Artículo 109 del Acuerdo 257 de 2006.

En el cumplimiento de la función asignada a la entidad “Programar y ejecutar las acciones de mantenimiento y aquellas que sean necesarias para atender las situaciones imprevistas que dificulten la movilidad en la red vial de la ciudad”, la UAERMV ha desarrollado las siguientes actividades:

Situaciones Imprevistas

Acuerdo 257 de 2006 Articulo 109 literal C. Programar y ejecutar las acciones de mantenimiento y aquellas que sean necesarias para atender las situaciones imprevistas que dificulten la movilidad en la red vial de la ciudad.

Parágrafo. Respecto de vías locales que soporten circuitos de transporte público colectivo y el resto de la malla vial se aplicará el literal c).

Decreto 064 de 2015.

Atención de los segmentos viales de los puntos integrales de trabajo interinstitucional en concordancia con el Decreto 064 de 2015, a través del cual se adoptan medidas para ejecutar acciones de movilidad en la malla vial del Distrito Capital.

Apoyo Interinstitucional.

Acuerdo 257 de 2006, articulo 109 literal d: “atender la construcción y desarrollo de obras específicas que se requieran para complementar la acción de otros organismos y entidades como la Secretaría de Ambiente y el Fondo de Prevención y Atención de Emergencias - FOPAE o quienes hagan sus veces”.

Metas: Meta (s) programada (s) y Ejecutada (s) relacionada (s) con la problemática seleccionada:

· Meta de Producto 229: “1.083 km-carril de conservación y rehabilitación de la infraestructura vial local (por donde no circulan rutas de Transmilenio zonal)”.
Meta Vigencia 2019: 326 km-carril. Se logró mejorar un total de 326 km-carril de impacto en 1.878 segmentos viales, que permitió intervenir un total de 78.155 huecos en las localidades del Distrito Capital. Las localidades con mayor nivel intervención fueron Usaquén (42,76 km), Chapinero (20,47 km) Kennedy (28,28 km), Engativá (37,10 km), Suba (48,96 km), Teusaquillo (21,63 km) y Puente Aranda (28,14 km). Se avanzó en un 100% en esta meta.
Fotografía 1. Intervención Calle 89 Sur – Carrera 8b – 8A – Barrio Chuniza

ANTES




DESPUÉS
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Fuente: Oficina Asesora de Planeación 2019.

Fotografía 2. Intervención Carrera 2 Este Diagonal 42 Sur – Barrio La Victoria

ANTES




DESPUÉS
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Fuente: Oficina Asesora de Planeación 2019.

· Meta de Producto 226: “Conservación de 50 km-carril de malla vial arterial, troncal e intermedia y local (donde circulan las rutas de Transmilenio troncal y zonal)”.                                                     
Meta Vigencia 2019: 20,50 km-carril. A través de estrategias de atención a situaciones imprevistas y apoyo interinstitucional se mejoraron 20,05 km-carril de intervención, que representan 192,49 km-carril de impacto, en 415 segmentos viales de la malla principal tapando 19.908 huecos. Dentro de los corredores intervenidos se encuentran Avenida Calle 100, Avenida Calle 116, Ac 134, Avenida Centenario, Avenida Uval, Avenida La Esperanza, Avenida Las Américas, Avenida Calle 63, Avenida Calle 26, entre otras. Así mismo para la vigencia se atendieron 12 emergencias que dificultaban la movilidad en las localidades de: Chapinero, Santa Fe, Usaquén, San Cristóbal y Puente Aranda.
Fotografía 3. Intervención Avenida de las Américas
ANTES




DESPUÉS
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Fuente: Oficina Asesora de Planeación 2019
Fotografía 4. Intervención Avenida Boyacá
ANTES




DESPUÉS
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Fuente: Oficina Asesora de Planeación 2019

· Meta de Producto 238: “Conservar 15,5 km de ciclorrutas”.                                                     

Meta Vigencia 2019: 11,67 km.  En el marco de las intervenciones por apoyo interinstitucional, en la vigencia 2019 se intervinieron en ciclorrutas de andén un total de 11,67 km lineales, que representan 14,04 km-carril de impacto, donde se mejoraron 157 vías y se taparon 595 huecos.
Fotografía 5. intervención Avenida Boyacá entre Calle 26 y Avenida las Américas.

ANTES




DESPUÉS
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Fuente: Oficina Asesora de Planeación 2019

· Meta de Producto 228: “Mantener periódicamente de 50 km-carril de malla vial rural”.                                                     

Meta Vigencia 2019: 12,76 km.  En el marco de las intervenciones por apoyo interinstitucional en la vigencia 2019 la Unidad contribuyó a mantener 12,76 km-carril de malla vial rural, que representan 24,11 km-carril de impacto, donde se mejoraron 32 vías y se taparon 2.662 huecos.
Fotografía 6. Intervención Suba - Cota
ANTES




DESPUÉS
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Fuente: Oficina Asesora de Planeación 2019

Con lo anterior, la UAERMV logró beneficiar alrededor de 1.895.443 personas en el distrito capital, reduciendo sus tiempos de desplazamiento y mejorando las condiciones de movilidad, seguridad y calidad de vida.
Presupuesto: Total de los recursos asignados por meta del proyecto, para la atención de la problemática social.
El presupuesto asignado al proyecto de inversión asciende a $108.190 millones, de los cuales se comprometió el 99.7%, que corresponde a $107.853 millones.
Gráfica No. 1. Ejecución presupuestal - Proyecto 408
                                                             Cifras en Millones de Pesos

[image: image14]
Fuente: PREDIS. 31 Diciembre de 2019.

5. ACCIONES
Además de las acciones relacionadas con las estrategias de intervención de la entidad, así como del cumplimiento de las metas Plan de Desarrollo a través de la operativización del proyecto de inversión 408, la Unidad adelanta acciones adicionales que promueven la solución de la problemática descrita, así:
A. Asistencia técnica a alcaldías locales realizada en el transcurso de la vigencia 2019

En el numeral 4 del artículo 7 del acuerdo 011 de 2010 “por el cual se establece la estructura organizacional de la Unidad Administrativa Especial, las funciones de sus dependencias y se dictan otras disposiciones” se indica como función de la Subdirección Técnica de Mejoramiento de la Malla Vial Local de la UAERMV “Asistir técnicamente a las Localidades en la planeación de la inversión relacionada con la rehabilitación y mantenimiento de la malla vial local”; en ese sentido, en el marco del principio de coordinación y colaboración entre las autoridades administrativas consagrado en el Artículo 6 de la ley 489 de 1998, en virtud del cual las mismas deben garantizar la armonía en el ejercicio de sus respectivas funciones para lograr los fines y cometidos estatales, y en el entendido de que la Administración Distrital debe actuar de manera armónica, eficiente e integral, la UAERMV a través de la Subdirección de Mejoramiento de la Malla Vial Local estableció el procedimiento de Asistencia Técnica a Localidades Versión 6 de abril de 2019, mediante el cual la UAERMV realiza mesas de trabajo con las alcaldías locales.

En el marco de lo anteriormente descrito la UAERMV realizó capacitaciones a las alcaldías locales en los siguientes aspectos:

· Consolidación de Directorio de Alcaldías y Fondos de Desarrollo Local

Se realizó la consolidación del directorio de las Alcaldías Locales con el propósito de tener un vínculo de acercamiento con todas las Alcaldías y contar con el inventario de maquinaria disponible en cada localidad para la ejecución de las intervenciones viales. 

· Coordinación Interinstitucional con las Alcaldías Locales 

La Subdirección Técnica de Mejoramiento de la Malla Vial Local en cumplimiento de su procedimiento de Asistencia Técnica a Localidades (PIV-PR-002-V6) realizó mesas de trabajo en las cuales la Unidad de Mantenimiento Vial, le brindó apoyo a las 20 alcaldías locales en la preselección de segmentos viales que tienen diagnostico visual por parte de la UAERMV y que sirven como insumo para los proyectos de conservación vial que se adelantan en cada una de estas, además se realizó la coordinación en lo referente a la inclusión y/o exclusión de segmentos viales específicos de tal manera que las intervenciones que ejecutan las entidades sean complementarias y estén debidamente coordinadas. 
 
· Uso de herramientas tecnológicas en la gestión de la malla vial local
La UAERMV cuenta con un Sistema de Información Geográfica Misional y Apoyo (SIGMA) y con el fin de que las alcaldías locales pudieran ser beneficiarios de tal sistema, desarrolló para las alcaldías locales un módulo dentro del Sistema de Información , que incluye desde la toma de información en campo (diagnostico) mediante un dispositivo móvil, hasta la priorización de segmentos y ejecución de las obras programadas, de tal modo que la información que manejan en las alcaldías locales quede centralizada, estandarizada y pueda ser consultada en tiempo real. Una vez la entidad desarrolló el módulo mencionado se llevaron a cabo las capacitaciones pertinentes a los funcionarios y/o colaboradores de las alcaldías locales en el uso del sistema.

· Visitas a la Planta de Producción de la UAERMV.

También programó y realizó visita a la Planta de producción de la Unidad de Mantenimiento Vial, con las alcaldías locales cuyo objeto fue presentar los procesos de producción que se desarrollan en la planta de producción “LA ESMERALDA” y mostrar a todos los asistentes el volumen de material fresado (RAP) que actualmente tiene disponible la entidad para ser entregado de manera gratuita a los Fondos de Desarrollo Local de la Ciudad de Bogotá D.C.

· Acciones de Movilidad y Portafolio de Servicios.

La Unidad de Mantenimiento Vial, realizó mesas de trabajo con los Fondos de Desarrollo Local con el fin de coordinar mecanismos relativos a intervenciones de la malla de vial con acciones de movilidad, así mismo se les socializó el portafolio de servicios de la Entidad. 

 

B. Entrega de material fresado a las alcaldías y otras entidades que lo solicitaron durante la vigencia 2019 
De conformidad con la Resolución 1115 de 2012 “Por medio de la cual se adoptan los lineamientos Técnico - Ambientales para las actividades de aprovechamiento y tratamiento de los residuos de construcción y demolición en el Distrito Capital”, se adoptan los lineamientos técnicos ambientales para las actividades de tratamiento y aprovechamiento de los Residuos de la Construcción y Demolición - RCD - en el perímetro urbano del Distrito Capital.
En cumplimiento de la Resolución 1115 de 2012, la UAERMV realiza el procedimiento de acopio y aprovechamiento del material fresado que, en desarrollo de su misión, genera constantemente, proveniente del retiro de la capa asfáltica que se realiza en las vías de la ciudad de Bogotá, durante los procesos de mantenimiento, rehabilitación, demolición y/o construcción.
Teniendo en cuenta que la cantidad de material acopiado, sobrepasa la capacidad de almacenamiento de las instalaciones de la Planta, presentando riesgos de remoción en masa, contaminación y deslizamientos de material, lo cual genera inseguridad en las instalaciones y para el personal que labora en la planta, la entidad mediante acto administrativo, expedido por la Dirección General, con vigencia de 30 días, “OFRECE a título gratuito a las Entidades Estatales interesadas, el material de fresado de pavimento asfáltico, generado en desarrollo de las actividades de la UAERMV establecidas en el numeral 3° del Acuerdo No. 010 del 12 de octubre de 2010”.
Con base en lo anterior, durante el año 2019, se expidieron siete (7) Resoluciones para habilitar la entrega de material y en total se entregaron 88.500 M3 de material aproximadamente.
C. Publicación del Libro “MEJORES VÍAS PARA TODOS”.

De febrero a noviembre del año 2019, bajo la iniciativa de la Dirección General y con la coordinación de la Oficina Asesora de Planeación de la Entidad, se realizó la redacción, diseño y publicación del libro de la Unidad de Mantenimiento Vial “Mejores Vías Para Todos”. 
Con el propósito de generar conocimiento y preservar la memoria institucional de la entidad, se publicó el libro que recoge reflexiones y recomendaciones sobre la conservación de la malla vial en Bogotá. Este libro contiene un recuento histórico, el detalle del proceso de modernización, los logros misionales y la visión a futuro de la Unidad y del programa de conservación vial de la ciudad. Este documento contó con el apoyo de todas las dependencias y se constituyó en una referencia clave para comprender el quehacer y el rumbo de la UMV. El libro fue compartido con las entidades del Distrito, el Concejo, las Universidades y las Bibliotecas de la ciudad para que cualquier ciudadano pueda consultarlo. 
D. Foros Internacionales sobre Conservación de Vías Urbanas
Como parte de necesidad de generación y difusión del conocimiento adquirido por la entidad se llevaron a cabo dos foros internacionales (mayo y noviembre) sobre conservación de vías urbanas, en los que 400 asistentes tuvieron la oportunidad de escuchar a expertos nacionales e internacionales pertenecientes al sector público y privado y del ámbito académico, conversar sobre los retos para el mantenimiento del patrimonio vial urbano de la ciudad.
6. RESULTADOS EN LA TRANSFORMACIÓN DE LA PROBLEMÁTICA
Resultados obtenidos en la población beneficiada, producto de las acciones adelantadas y encaminadas a la solución del problema, en términos de indicadores cualitativos y cuantitativos.
Tabla 3 Resultados Intervención 2019 por estrategia
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1  Usaquén 1 36,00 41,27 1,49 42,76 1,19 12911 8,19 66,85 9876 0,00 0,00 0 0,00 0,00 0

2  Chapinero  2 10,31 19,98 0,49 20,47 1,99 6111 0,80 11,48 838 0,00 0,00 0 0,00 0,00 0

3  Santafé 3 3,44 3,32 0,00 3,32 0,97 937 0,01 3,50 23 0,31 0,42 0 2,98 15,98 2662

4 
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Cristóbal

4 8,42 4,95 0,23 5,18 0,62 981 0,00 0,00 0 0,00 0,00 0 4,92 3,28 0

5  Usme  4 5,98 3,86 0,20 4,06 0,68 203 3,74 10,49 250 0,00 0,00 0 3,70 3,32 0

6  Tunjuelito  4 4,22 5,76 0,00 5,76 1,36 1434 0,06 0,50 82 0,00 0,00 0 0,00 0,00 0

7  Bosa 5 16,33 12,72 0,68 13,40 0,82 3427 0,00 0,00 0 0,00 0,00 0 0,00 0,00 0

8  Kennedy 5 31,16 26,83 1,45 28,28 0,91 6713 0,27 2,96 201 1,15 0,69 107 0,00 0,00 0

9  Fontibón 3 13,31 12,11 0,00 12,11 0,91 3173 1,31 29,22 1940 0,17 0,14 77 0,00 0,00 0

10  Engativá 2 37,03 34,98 2,12 37,10 1,00 5822 0,02 0,70 21 1,93 2,02 26 0,00 0,00 0

11  Suba 1 53,10 45,29 3,67 48,96 0,92 13650 1,94 17,44 1881 1,19 1,01 22 0,00 0,00 0

12 

Barrios 

Unidos

2 15,70 15,86 0,32 16,18 1,03 1869 0,17 3,28 196 1,21 0,77 311 0,00 0,00 0

13  Teusaquillo 2 12,08 21,55 0,08 21,63 1,79 8861 0,68 18,26 812 5,71 8,99 52 0,00 0,00 0

14  Mártires 3 6,31 6,35 0,00 6,35 1,01 2088 1,26 4,59 1266 0,00 0,00 0 0,00 0,00 0

15 

Antonio 

Nariño

3 3,37 4,88 0,15 5,03 1,49 223 0,01 0,11 17 0,00 0,00 0 0,00 0,00 0
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3 25,42 27,81 0,33 28,14 1,11 5965 1,01 12,34 1291 0,00 0,00 0 0,00 0,00 0
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3 0,48 0,17 0,00 0,17 0,35 0 0,05 1,25 69 0,00 0,00 0 0,00 0,00 0
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4 11,59 11,30 0,00 11,30 0,97 2059 0,08 0,50 49 0,00 0,00 0 0,00 0,00 0
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4 14,87 14,88 0,92 15,80 1,06 1728 0,90 9,02 1096 0,00 0,00 0 1,16 1,53 0

20  Sumapaz 0,00 0,00 0,00 0 0,00 0,00 0 0,00 0,00 0 0,00 0,00 0
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Fuente: Gerencia de Intervención - UAERMV.

Nota: En el último trimestre del año 2019 se gestionó la actualización de programación de meta, equiparándose a lo ejecutado a 31 de diciembre de 2019.

En 2019 la Unidad Administrativa Especial de Rehabilitación y Mantenimiento Vial (UAEMRV), a través de la meta “Conservar y rehabilitar 326 km-carril de la infraestructura vial local (por donde no circulan rutas de Transmilenio zonal)” intervino 326 km-carril de impacto en 1.878 segmentos viales y tapó 78.155 huecos en las localidades del distrito capital. Además, a través de estrategias de atención a situaciones imprevistas se programó la meta “Conservar 20,50 km-carril de malla vial arterial, troncal e intermedio y local”, de la que se han intervenido un total de 20,50 km-carril, que representan 192,49 km-carril de impacto en 415 segmentos viales de la malla principal tapando 19.908 huecos. Dentro de los corredores intervenidos se encuentran Avenida Calle 100, Avenida Calle 116, Ac 134, Avenida Centenario, Avenida Uval, Avenida La Esperanza, Avenida Las Américas, Avenida Calle 63, Avenida Calle 26, entre otras.

Asimismo, en el marco de las intervenciones por apoyo interinstitucional, en la vigencia 2019 se programó la meta “Conservar 11,67 km de ciclorrutas”, de la que se han intervenido en ciclorrutas de andén un total de 11,67 km, que representan 14,04 km-carril de impacto.

Con lo anterior, la UAERMV ha logrado beneficiar alrededor de 1.888.642 personas en 1.104 barrios del distrito capital, reduciendo sus tiempos de desplazamiento y mejorando las condiciones de movilidad, seguridad y calidad de vida.

7. OBSERVACIONES

Respecto a la población total afectada, la UAERMV toma información poblacional de las estadísticas oficiales, asociada a las proyecciones de población generada por la SDP y DANE al nivel de localidades en el distrito capital; sin embargo, es de aclarar que ésta es una información base para estimar y calcular la población beneficiada como resultado de las estrategias de intervención que realiza la UAERMV para el mejoramiento de la malla vial local en el distrito capital.



En el marco del Convenio entre la SDP y el DANE se elaboraron proyecciones poblacionales por localidades, asumiendo supuestos de tipo urbanístico, algunos de los cuales no se cumplieron. En este ejercicio se están estimando series de tiempo retrospectivas de la población por localidad mediante el ajuste de splines. Este tipo de ejercicio se realiza para mantener la comparabilidad de los resultados de los censos poblacionales, las proyecciones vigentes, y una corrección de las tendencias proyectadas en el marco del convenio, y satisface la necesidad de disponer series cronológicas largas y consistentes para la ciudad.

Rehabilitación vial como complemento al mejoramiento de la infraestructura de servicios públicos en los barrios
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� http://www.sdp.gov.co/micrositios/pot/que-es


� Ibid


� Plan Distrital de Desarrollo “Bogotá Mejor para Todos” 4.2.6 Mejor Movilidad para Todos


� Secretaría Distrital de Planeación, SDP. Población de Bogotá D.C. y sus localidades 1985-2020. http://www.sdp.gov.co/system/tdf/repositorio-dice/dice015a-proyeccioneslocalidades-2016.xls.xlsx?file=1&type=node&id=6403&force=1 a medida que rastreamos la web.


� Responde a las estrategias generadas en el marco de la construcción de Plan de Desarrollo “Bogotá Mejor Para Todos”, conforme a lineamientos de Circular 002 de 13 de enero de 2016 de Secretaría Distrital de Planeación.


� Secretaría Distrital de Planeación. Anexo1, Circular 002 del 13 de enero de 2016. Pág. 6.


� La información de asignación y ejecución presupuestal refleja lo correspondiente a la apropiación disponible y compromisos solo de vigencia 2019, sin incluir el monto de pasivos exigibles.
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